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A ski in which the structure, rather than being an entity as in 
the conventional skis, is split into two parallel runners and an 
overlying binding portion. The runners are linked to the 
binding portion by elastically reacting links so that each 
runner can be vertically shifted with respect to the other 
runner and vice versa. The elastic reaction can be provided 
by a hydraulic fluid or a mechanical linkage. With the 
suggested arrangement, an improved stability of the ski in its 
path is warranted inasmuch as the ski edge can more 
efficiently act upon the snowy ground. 



http://v3.espacenet.com/textdoc?PRT=yes&sf=a&FIRST=1&CY=ep&LG=en 12/11/2003 



9J REPUBLIQUE FRANCAISE 



INSTITUT NATIONAL 
D€ LA PROPRIETE INDUSTRIES 



PARIS. 



de publication : • 
(A n'utiliter que pour 
te classemont at lei 
commandas da reproduction). 

° denregistremeat national . 
(A milker pour las paiamanu d'annuites. 
las damandas da copies officiates at toutes 
autrei correspondences avec. I'l. N.P.I.) 



2.227.883 



74.14954 



DEMAND E 
DE BREVET D' INVENTION 



1 re PUBLICATION 



(22) Date de depdt.~ 

(41) Date de la mise a la disposition du 
public de la demande 



30avrN 1974, & 14 h 2 mn. 

B.O.P.I. - «Listes» n. 48 du 29-11-1974. 



(51) Classification internationale (Int. CI.) A 63 c 5/00. 
(7l) Wposant : LOCATI Giuseppe, rfcidant en Italie. 



(73) Tltulalre : idem (7i) 

@ Mandataire : Cabinet Guerbilsky, S.A Fedit-Loriot, 38, avenue Hoche, 75008 Paris. 
© Skis h structure articutee. 



72) Invention de : 



(33) (32) (3l) PrioritS conventionnelle : Demande de brevet d6pos&e en Italie ie 2 mni 1973, n. 23.631 A/73 
au nom du demandeur. 



Vente des fascicules a I'lMPRIMERIE NATIONALE, 27, rue de la Convention : 75732 PARIS CEOEX 15 



1 



2227883 



II est bien connu que, dans I'eraploi des skis, la direction 
depend au plus haut point de 1' action des arStes de la semelle 
sur la neige. 

Par exemple, lorsque le skieur par court trans versalement une 
pente, les skis permettent de maintenir la trajectoire voulue si 
les aretes tourn^es vers l'amont s'appuient avec vine force suffi- 
sante sur la neige; en effet, un ski maintenu avec la semelle 
enticement appuy€e sur la neige par une pression uniformSment 
r^partie sur toute sa surface, n'offrirait pas une tenue laterale 
suffisante, et par consequent dSvierait lateralement. Le skieur 
6vite cet inconvenient en portant son poids sur.l'arSte situ^e 
vers l'amont grace a une disposition adequate du corps et a une 
action correcte des jarribes. 

Des effets analogues se rencontrent lorsque le skieur doit 
op£rer un virage : une fois le virage aborde avec une reparation 
adequate du poids, les skis doivent effectuer un glissement late- 
ral parfaitement contrdie de mani&re & se placer successiveraent 
dans des positions tangentielles par rapport a la trajectoire 
courbe qu'ils doivent parcourir. 

D'une fagon generale, un ski ne parcourant pas une trajec- 
toire rectiligne dans le plan, agit de toute fagon sur la neige 
avec une seule de ses aretes; celles-ci sont en fait constituees 
de lames metalliques (ou carres) pour resister ^ Insure et en 
particulier pour exercer une bonne pression sur la neige. 

La presente invention a pour objet d'augmenter la tenue d'un 
ski aux deviations laterales af in de permettre au skieur un meil- 
leur contrOle de la direction. 

Selon 1» invention, un ski comprend une partie servant d 1 atta- 
che, k laquelle sera fixee la chaussure, et une partie destinee 
h glisser, formee d'au moins deux patins places cOte a cdte et 
relies a ladite partie servant d 'attache, par des organes de liai- 
son qui permettent un mouveraent reciproque, au moins des parties 
centrales des patins. 

Pour mieux eclairer les caracteristiques fonctionnelles et 
structurelles du ski repondant a la presente invention, il sera 
procede a la description d'une realisation prise comme exemple 
et illustree dans les dessins annexes, parmi lesquels : 

les figures 1 et 2 sont des vues schematiques generales, 
respectivement en elevation et dans le plan d'un ski conforme a 
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1 1 invention ; 

la figure 3 est vine vue dans le plan d'un detail du ski 
de la figure 1; 

la figure 4 est une vue en coupe selon le plan passant par 
la ligne IV-IV indiqu^e sur la figure 3; 

la figure 5 est une vue en coupe selon le plan passant par 
la ligne V-V indiqu^e sur la figure 4; 

les figures 6 et 7 sont des vues dans le plan et en elevation 
d'un autre dStail du ski de la figure 1; 

la figure 8 est une vue analogue & celle de la figure 3 et 
montre une variante de construction d'un detail du ski; 

la figure 9 est une vue en coupe selon le plan passant par 
la ligne IX- IX indiqu6e sur la figure 8. 

Le ski illustrS sur les figures 1 et 2 comprend deux patins 
de glissement places c6te a c6te 10 et 11, relics par des accou- 
plements 12 et 13 k une plaque 14 t sur celle-ci une chaussure 16 
est fixSe par des attaches 15 de type habituel. 

Le groupe d'accoupleraent indiquS dans 1» ensemble par le 
nombre 12 apparalt rnieux sur. les. figures 3, 4 et 5; il comprend 
un bloc 17 de base auquel est fix6e par des charni^res en 18 la 
plaque 14 : dans le bloc sont pratiques deux logements cylindriques 
19 et 20 dans lesquels se dSplacent deux pistons 21 et 22 ; les 
tiges de ces pistons font bloc avec les plaques 25 et 26 , fixSes 
par des vis 27 aux patins 10 et 11. Les chambres limitSes par 
les pistons 21 et 22 dans leurs logements respectifs 19 et 2o 
sont remplies d'un fluide et relives entre elles par un conduit 
28. II est possible de faire varier la section utile de ce conduit 
28 ^ l'aide d'une vis de rgglage 29. 

Le groupe 13 est d'aspect identique au groupe 12 et par conse- 
quent n f est pas dScrit en detail. 

Les patins 10 et 11 sont relics r^ciproquement l'un a l'autre 
a la proximity de leurs extr Smiths avant par un accouplement mobile: 
au patin 10 est fixSe vine Squerre 30 dont la t&te 31 est mobile 
dans la glissi&re 32 f ix6e au patin 11. 

Le fonctionnement du ski d6crit ci-dessus se dSduit ais^ment 
des figures qui I'illustreiyt. 

Les figures 4 et 5 montrent les positions prises par le ski 
lorsqu'il parcourt une trajectoire & mi-cdte : le profil du terrain 
est indiqu§ sch6matiquement par 33. 
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II est Evident qu 1 ^ un mouvement vers le haut du piston 21 
correspond un mouvement vers le bas du piston 22. On peut freiner 
ce mouvement en reserrant le conduit 28 dans lequel circule le 
liquide du logement 19 au logement 20. Sur la pente 33 se trouve 
done appuy6e I'arSte tournte vers l'amont de chacun des patins 
10 et 11 qui se maintiennent k I'horizontale si la cheville du 
skieur maintient horizontale la plaque d'appui 14 : l 1 effort que 
le skieur doit exercer pour maintenir cette position horizontale 
est Svidemment moindre que l 1 effort n£cessaire pour maintenir 
en position bien horizontale un ski ordinaire, dans lequel manque 
1'arSte central e d'appui. L«appui simultanS des deux ardtes exerce 
en outre une action de retenue contre le glissement lateral; cette 
action est tr&s efficace et permet d'obtenir une meilleure prise 
sur le terrain. 

Le comport ement du ski dans un virage est, par beaucoup 
d' aspects , semblable It celui qui est illustrS pour les parcours 
traneversaux en pente : en effet, une inclinaison de la plaque 14 
vers I'inttrieur du virage, ^bcerc6e par le skieur, met en jeu les 
deux arStes des patins 10 et 11 qui sont & l'inttrieur du virage. 
On obtient ainsi la possibility de contrOler tr£s ef ficacement 
le d&rapage lateral des skis, et par consequent de parcourir la 
trajectoire courbe que I'on desire. 

La liaison supplSmentaire entre les patins, constitute par 
la tete 31, qui est librement mobile dans la glissi&re 32, permet 
un mouvement parall&le des patins, mais Svite que les pointes 
puissent s'Scarter : cette liaison, qui n'est pas en elle-mdme 
essentielle, augmente la security et la stability de la trajec- 
toire du ski, mfcme sur des surfaces tr&s irr€guli£res . 

La realisation d£crite ne constitue qu'un exemple, comme 11 
a 6t6 precise plus haut. Par exemple, la liaison entre les patins 
peut dtre aussi r£alis£e avec un cin£matisme pur ement mScanique, 
comme le montre la figure 8, oil l'on voit un groupe de liaison 
112, enti&rement analogue au groupe 12 de la figure 4 et les 
elements analogues sont signal£s par le mSme num6ro.de reference 
pr6c6d§ du chiffre 1. 

Dans le groupe 112, deux curseurs 122 et 123 se meuvent 
dans des logements 119 et 120 et portent des bornes 140 et 141 
qui s'engagent dans des boutonniferes 142 et 143 du levier 144, 
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oscillant librement an 145. 

Evidemment, le balancier 144 remplit la meme fonetion que 
le liguide contenu dans lea logements 19 et 20 du groupe 12. 

L'effet d'amortissement obtenu en obstruant partiellement 
5 le conduit 28 est realise ici par le freinage d'un des elements 
de la chalne cinematique pi s tons -balancier s. 

Des cinematismes analogues peuvent etre adoptes pour obtenir 
le raouvement reciproque parallele, ou sensiblement parallele des 
patins. II est a noter que l'on peut eventuellement prendre en 
10 consideration des cinematismes realisant un mouvement des patins 
qui ne soit rigidement parallele ni entre les deux patins, ni 
entre ceux-ci et la plaque 14; par exemple, on peut realiser un 
cinematisme qui place les patins, lorsqu'ils sont decales en 
hauteur l'un par rapport a 1' autre, dans une position parallele 
15 mais reposant par la semelle sur des plans non paralleles au 
plan qui contient la plaque 14,- de cette fagon, on peut faire 
verier 1 ■ orientation de 1 'arete destinee a appuyer sur le terrain 
et adopter une valour optimalq pour la tenue. 

Bien entendu, l'invention n'est pas limitee aux modes de 
20 realisation decrits et representee, elle est susceptible de 

nombreuses variantes accessibles a l'homme de l'art, suivant les 
applications envisagees et sans s'ecarter pour cela de 1 'esprit 
de l'invention. Cest ainsi que les modes de realisation precites 
decrivent un ski dans lequel les deux patins sont entierement 
25 separes : toutefois, il est possible qu'ils ne soient separes 

que dans la zone centrale, c'est-a-dire qu'ils soient reciproque- 
ment solidaires en correspondence avec la pointe et la queue, ou 
bien d'une seule de ces zones. 

Le ski a 6t6 decrit dans sa structure g6nerale conforme a 
l'invention; toutefois, on n'a pas decrit ses details de construc- 
tion communs avec ceux des skis ordinaires : par exemple, chacuh 
des patins pourra porter sur les bords de la semelle des lames 
metalliques qui en constituent les aretes mordantes; la structure 
et le materiel constituant les patins peuvent etre ceux qui sont 
en usage dans la technique habituelle de fabrication des skis. 

Les formes de realisation dficrites comprennent deux patins 
places cote a cote; cependant, on peut', si on le juge utile, rea- 
liser un ski analogue par ailleurs et comportant plus de deux 
patins, par exemple trois. Une realisation avantageuse d'un tel 
ski coraprend par exemple trois pistons hydrauliques se mouvant 
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dans las corps 12 et 13, dont les chambres de fohctionnement 
sont relives par des conduits : on peut r€aliser aussi dans ce 
cas des cin£matismes Equivalents et purement mecaniques. 

II faut remarquer enfin que les charniSres 18 permettent 
5 d'Sviter en pratique le raidissement de la portion centrale des 
skis, du fait de la superposition des patins et de la plaque 14, 
qui empSche la formation d'un parallSlogramme rigide : toutefois, 
des degr6s opportuns de liberty, laiss€s dans la liaison entre 
la plaque 14 et les groupes 12 et 13,o\*4ntre ceux-ci et les 
10 patins 10 et 11 , peuvent permettre d"obtenir differ eminent le 
m§me r6sultat. 
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REVEMDICATIONS 

1. - Ski, caracterise en ce qu'il coraprend une partie d' atta- 
che pour la fixation de la chaussure. et une partie de glisseraent 
formee d'au moins deux patina places cote a cote et relies a la 
partie d' attache par des organes de liaison permettant un mouve- 
ment reciproque au moins entre les parties centrales de ces 
patins. 

2. - Ski selon la revendication 1, caracterise par le fait 
que les organes de liaison precites comprennent des elements de 
connexion de chaque patin, separement, avec la partie servant 
d 1 attache, et cinematiquement relies aux Elements de liaison 
correspondant de 1' autre patin, de facon que le mouvement d'un 
patin par rapport a cette partie d' attache entraine un mouvement 
6gal et de direction opposes de 1« autre patin par rapport a cette 
partie d'attache. 

3. - Ski selon les revendications 1 et 2, caracterise par le 
fait que les patins portent a leur partie supSrieure des pistons 
se mouvant dans des logements correspondants, solidaires de ladite 
partie d'attache, la chambre de compression formee par chaque 
piston dans son logement etant ocbupee par un fluide et communi- 
quant avec la chambre de compression qui est formee dans son loge- 
ment par le piston correspondant del* autre patin. 

4. - Ski selon les revendications 1 et 2, caracterise par le 
fait que les patins precites portent des connexions reciproques 
en correspondance avec leurs zones de points et de queue. 

5. - Ski selon la revendication 4, caracterise par' le fait 
que les connexions precitees permettent un mouvement reciproque 
vertical des parties connect6es. 
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